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Roebanerne og Roernes Transport. ' 7

Allerede ved Anlaget af Hg jbvygaard Fabrik i 1873 blev der by~
get st Spor paa ca. 2 km til Avlsgaarden Hejbygaard, hverpaa Roernc
transporteredes i smaa Kassevogne, men dette var en Undtagelse, der
ikke udvidedes videre o5 Tilfﬁrsien skete ellers med alm. Hestevogne
0g Lollandsbanen. 7

Da Planerne om_knlmg at Fabéikken i Nakskov kom frem i 1881,
var det Tanken at anlagge 20 km smalsporet Roebane med Lokomotiv—
trafik. Imidlertid stillede den daverende Indenrigsminister sig
uvillig til at give et saadant privat Selskab Koncession og Expro-
priationsret, saa Planen maatte opgives.

Her skal strax bem&rkes at 1 1893, da Sagen kom op igen, blev
der givet Koncession med Ineret, men uden Expropriationsret. Negle
Aar senere kom Ministeriet til den Anskuelse, at Roebanerne, der
kun trafikerede Roer og dertil hgrende Produkter, ikke kunde kaldes
Jernbaner (ase Bilag 1 og 18) og derfor ikke behgvede Koncession;
for at transportere andre Varer - Landbrugsprodukter, Byggemateria-
ler m.m. - for Landmendene, maatte der da Bpges sarlig Tilladelse
og traffes Overenskomst med bestaaende Jernbaner.

I 1881 maatte Planen altsaa opgives (Hammerich: teknisk Tids-
skrift 7de Aargang (1883~84) Side 6}; men da man var klar over, at
til en stor Fabrik maa et Stort Opland, og da den ene Bane, der fgr-~

te til Nakskov, langtfra var tilstrekkelig, valgte G. A, Hagemann
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det franske Saftstationsprincip, hvor det var Fabrikken, der strakte
sine Arme ud paa Landet. Stationerne lagdes med en indbyrdes Af-
stand af 1 - 2 Mil (7 - 15 km} og der forlangtes kun tegnet 300

Tdr, Land {170 Hektar} til hver.

¥aar et saa beskedent Torlangende vanskeligt opfyldtes, idet

Nakskov de fgrste Aar kun havde 1500 - 2200 Hektar, laa det ikke i
Aéstanden, men i Frygten for den nye Kultur, hvad der hedst ses af
at i 2den Kampagne 1883 var af 1082 Roedyrkere kun 86 med Areal over

5 Tdr. Land og over Halvdelen havde 1 Td. Land og derunder. Endnu
1886 var der 455 med mellem 1 og 5 og 125 over 5 Tdr. Ld.

Senere Aar indfgrtes en extra Betaling af 9 gre pr.ulOO
kg rene Roer for stprre Kgrelangde end % ¥il (4 km), meg om dén end
gav nogen Erstatning for den lmngere Transport, var det dog ikke
nok til at skaffe det Arsal, som gnskedes.

Saa besluttedes det i 1893 at forsgge Spertransport for at
skaffe stgrre Areal. Smalsporbaner kendtes jo nock paa Fabriksplad-
ser og ved stgrre Jofdarhejder, men ellers ikke herhjemme og
mindst i1 den Form, der her gennemfgrtes paa selve Vejene.

Fabrikkerne paatog sig hele Anlsget og Driften og stillede som
Betingelse, at der tegnedes mindst 300 Td. Ld. nyt Areal pr. Hil
Bane (23 Hektar pr. km), at Roedyrkerne skaffede den forngdne Gfund
til Banen og at Fragten satties ens for alle - uden Hensyn til Trans-
portlengden.

Da der ikke var Tale om at faa Expropriationsret, vilde det
dengang vere umuligt at kommé frem over privat Jord hoes Landmsnd,
der endda ofte hverken dyrkede eller vilde dyrke Roer. Man ansggte
derfor Sogneraadens om Tilladelse ti; at l®:gge Sporene paa den i
Reglen brede Rabat mellem den makadamiserede Kgrebane og Grgften,
hvor der kun henlaa en Rekke Skwrvebunker, Ved at rgrlegge og fylde
Grgften paa den modsatte Side med passende Mellemrum {60-90 Meter),
opnaaedes en Rekke Stenpladser og Rabatten blév fri. Sporene skulde
kun befardes med Heste og da hele Egnen var interégseret i Roedrif-
ten og Sogneraadene indsaa, at det vilde spare betydelig paa Vejenes

Vedligeholdelse, opnaaedes Tilladelsen let.
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Paa den flade Egn ved Nakskov var det i Reglen gorligt st klare
sig med ﬁejena Stigning, som det kun var tilladt at mndre 15 ctn.
vad Afgrévning eller Paafyldning. Kun faa Steder maatte man sgge
ind paa ﬁorden hos Nahoen, for at komme frem med overkommelig Stig-
ning. Paé passende Steder msd 1 a 2 Kilometers Afstand indrettedes
ved Opfyldning af Greften eller i Reglen paa Naboens Grund "Losse-
- pladser" - det er.et Omlpbs- eller Stikspor med makadamissret Til-
gang, saa Roedyrkerne kunde holde her og lmsse deres Roer i Spor-
vognene, medens andre havde et Stikspor ind paa deres Mark eller op '
til Gaarden.

I Lgbet af VinterenA1892-95 udfgrtes de forberedende Arbejder
og Roearealerne tegnedes. Andragende om Koncession for 20 Aar ind-
sendtes gennem Amtsraadet og da dette den 31te Maj 1893 havde givet
sin Anbefaling, blev Arbejdet udbudt den lste Juni og paabegyndtes
den l4de Juni 1 Entreprise ved Larsen, Saabye & Schgller, projekte-
rende og tilsynsfgrende Ingenigr var cand. polyt. Rammeskov, nu
Driftsbestyrer for de nordjyske Privatbaner. Ministeriets Koncession
er fgrst dateret 10/1 1894, .

‘ Valget af Sporvidden voldte mange Overvejelser. 1 Meter, som
vel var almindeligt, var for bredt til Vejen og ogsaa til de smaa
Kurveradier, man var ngdt til at wvelge. 600 mm - der hyppigst an-
vendtes til Arbejdsespor - var noget for smalt til at vere stabilt.
750 mm overfejedes, men det endte med, at vor davarende Direktgr

G. A. Hagemann valgts 700 mm - af hvilksn Grund, han blev staaende
herved, ved jeg ikke, det har neppe veret fordi den 2 km Roebane,
der lige fra 1873 laa fra Hgjbygaard Avlisgaard til Fabrikken, var
af denne Sporvidde, men hermed var fastslaaet Typen for Roebaner i
hele Danmark, idet alle senere Baner bygeedes med 700 mm Sporvidde.

Anlzget skulde wwre billigt, men dog nogenlunde solidt; heldig-
vie valgtes en ret svar Skinnetype af Vegt godt 10 kg pr. Meter, af
Hgjde 72 mm, Kronebredde 32 mm, Skinnefod 60 rmm og Kroptykkelse 7
mm. Skinnerne samledes med 370 mm lange Vinkellasker af Vegt 3.25 kg
pr. Par. Svellerne var af krydsskaaren 5 x 5" pommersk Fyr 133 ctm.

lange (51"); der lagdes 9 Sveller under de 8 Meter lange Skinner



309,5 4.

med svevende Btgd. Svellerne var Oprindélig af uimpragneret Fyr,
men ved senere Reparaticner brugtes impregnerede Sveller, hvorved
Holdbarheden forﬂgédes i Hiddelrtil ca. 15 Aar mod & Aar for de al-
mindelige.

Planum var 2.2 Meter (7') paa Marken og 1.7 Meier (5% Fod) paa
Vejrabatter. Ballastlaget skulde vare 23 ctm. {9"), men da det kneb
med at skaffe Grus og faa Arbejdet fardig, er det nok knapt med det-
te. Mindste Kurveradius var 20 Meter (60'), men den anvendtes kun
faa Steder og det viste sig senere uhensigtsmsssig at gaa under 30
Meter (100 Fod); paa Marken var den mindst 50 Mtr. (150'). Stignin-
gen sattes som Maximum til 1:100 mod Fabrikken, 1:75 fra Fabrikken,
idet der denne Vej fgrtes mindre Vagt, iﬁet Kolonnen paa 3 Vogne
kun havde 1 a 2 belmssede Vogne (med Affald). Kunde disse Stignin-
ger ikks skaffes paa Vejene, maatte Sporet lmgges ind paa Marken.

Det ene Spor skulde fgres gennem Nakskoy By og igennem den bro-
lagte og sterkt trafikerede_Havnegade. Her var atter indgaaende
Overvejelser om den b;dste Type fof brolagte Gader. Hagemann valgte
resolut den da opdukkede h#je Sporvejsskinne: System Haarmann,.125
mm hgj med kun 33 mm Rille af Hensyn til den langslgbende Gadeferd-
sel - en ret kostbar Form (617 Mtr. Spor kostede 5500 Kr.), der
kom fra Belgien ngjagtig tilpasset og bgjet efter Sporets med Gaden
fslgende Kurver; men det har vist sig at ligge solidt og godt, som
billigere Former ikke har gjort; det 0,6 km lange Spor kostede
14073.30 = 23455 Kr. pr.Akm, mzdens de almindelige Spor kostede
6168 Kr.

Kgbmzndene frygtede for, at Landmsndene skuldé udskipe Korn
direkte ad disse Spor og forlangte dem derfor lagt lmngst nmulig fra
Bolvaerket midt ad den Hawnegade, hvor den almindelige Vogntrafik
var stworkesti og derfo; generedes nogét arf Sporveognene, Det var sik-
kert kortsynet, de"skﬁlde hellere have lagt Sporet bekvemt for Ud-
skibningen og tillige faaet Spor ind i deres Pakhuée og derved selv
kunnet udnytte Forbindelsen med Landmendenc. Ganske vist 1zd Fa-
brikkens Koncession kun paa Transport af Roer og.Produkter fra Fa-

brikken, men en Udvidelse kunde sikkert viere owpnaact. Efter mange
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Aars Forlgb flytiedes det noget til Siden for Kgrebanen, men Pak-
husspo; er aldrig konmen.

Paa .Fabrikspladsen, nvor der iforvejen var bredsporet Bane,
valgte man at indlagge det som en tredie Bkinne, saaledes at dsn
ene af de existerende Skinner benyttedes. Et heldigt Valg, da man
derved kunne komme frem alle Vegne, medens der de Tleste Steder ikke
" havde wvmret Flads til io 2dskilie ESrstemsr; s@ners indlagdes den
tredie Skinne ogsaz i Sporens n2:ad til EaTnen, saa FaTrikksn wan Te-
nytte sit Bmalspor-Materiel her; dette fik nawmlig Betydning mange
Aar senere, da Lokomotiver indfgrtes og hele Havnetrafiken da lag-
des fra Heste over paa disse. Dette Valg var kun muligt, fordi man
havde valgt enkeltflangede Hjul. Det er jo ogsaz det, der givéé det
simpleste Baheanlwg og mindst Gnidningsmodstand under Brugen og jeg
tror heller ikke, der har vaeret vmsentlige Overvejéiser om andet,
treds dobbeltflang?de brugtes meget til transportabelt Markspor af
Hensyn til den sigrre Sikkerhed for Sporaflgbning.

Af Hensyn til de skarpe Kurver valgtes Vogne efter Boggisyste-
met: 2 firhjulede Boggier med lave Hjul - ca. 400 rmm D og Axel-
afstanden 700 mm i den enkelté Undérvogn}]SGIVB Vognkassen valgtes
ret stor, rummende 3000 -~ iggg_kg. Roer. Af Hensyn til den store
Bestilling med kort Varsel, kom de fra tre forskellige tyske Fir-
maer: Dolberg, Orenstein & Koppel og Osnabriick og af de Typer hver
- isar byggede og fordeltes saa saaledes, at hver Station fik ensar-
tet Type. Endnu nogle Aar kpgbtes de i Tyskland, men fra Aar 1900
byggedes Vognene til alle Fabrikkerne nerhjemme og efter en af Fa-
btrikkerne tegnet Model.

Der anlagdes fglgende Linier - ca. 4 km af Linien Horslunde-

Mariebjerg delvis dog fgrst 1 1894:

Nakskov Saftstation -~ Mariebjerg 10.8 Im
Horslunde i - " 6.7
" z - Vindeby 10.7
Grashave " - Skgrringe 12.9
Majbplle " - Kappel 7.7
ialt 48.8 km

Ialt fik altsaa 4 Saftstationer Sporforbindelser med tilsammen 49

¥m og heraf var ca..26 km paa Vejene.
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Jordarbe jde var der ikke meget af, Grus var vanskeligi at skaf-
fe paa Lolland og maatie ofte transporteres langvejs paa Sporet og
der kom nsppe mere end lige det ngdvendigste til at stoppe Sporet

op med. ‘Anleget skulde vere billigt og kosteds:

48.2 Jm Bane 297.286.76 = 6168 Kr. pr. km
9.6 "  Havnebane 14.073.70 = 23454 0 noow
48,8 211,360, 46
Stationsspor og
Vegthus 11.778.96
Stalde _20.675.30
348.814.72 = 704% Kr. pr. km

Vogne (130 Stk.?) 69.498.98 1424 0

Iait Kr. 413.313.70 8469 Kr. pr. km
Se igvrigt Bilag 2.

For at Landmgndene kunde faa den fulde Nytte af Sﬁorenéf var
det fer stgrre Roedyrkere alf Betydning at have transportabelt Spor,
der kunne sluttes til Fabrikkerne, saz Vognene kunde lesses direkte
paa Marken. FPor &t fremme det, gav Fabrikkerne Laan til saadanne
og ea Del blev ogsaa sirax anskaffet. Da samme Aar Tilgangen afr
polsk Arbe jdskraft begyﬁdte, ved at Fabrikkerne byggede Kaserner,
kem man cver Vanskeligheden ved Pasningen og Arealerne udvidedes
som pnsket, I 1893 forﬁgedes Arealet med 1008 Hektar = 70 % af

realet 1892 og i1 1894 med yderligere 620 Hektar.

Til Kampagnen 1893 var Banerne fardige og Tietgen var person-
1ig nede at indvie dem. Priften, som Entreprengrerne i Fglge Kon-
trakten skulde overtage det fgrste Aar, foregik udén stgrre Vanske-
lighedsr. Der kgrtes med 2 stwrke Heste for 3 Vogne, hvoraf den enc
i Fglge Reglementet - skulde vare en Bremsevogn, for at kunﬁe be~
herske Farten ned ad Bakke. Med Kolonnen fulgte baade en Kusk og en
Bremsepasser. Op ad sterkere Stigninger maatte Kolonnen skilles ad
il - 2 Vogne,

Der anvendtes altid svere jyske Heste, der indkgbtes i Septém—
ber og eftef Kampagnen solgtes de il Omegnens Landmand, der herved
fik en Fornyelse af gode, starke Heste.

Betalingen for Transporten var sgt meget lavt: ‘1 Kr., pr. ton
uanset Afstanden; 8 % Jord kgrtes gratis, Resteh maatte betales,

Affald kgrtes gratis retur. Den hidtil ydeds Extrabetaling for
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lange ATfstande bertfaldt,

Betalingen dskkede ikke Transportomkostningerne og Vedligehol-
delsen, endsige Renter og Afdrag, hvilket sidste vel heller ikke
var beregnet. De fgrste 12 Aar kostede Driften 86 @re pr. ton, Ved-
ligeholdelsen 57 @re, tilsammen 143 @re. For de nmste 5 Aar viser
en serlig Opgpgrelss for Nakskovlinien endog 119 @re for Transporten
alene, idet Linien her var bleven forlenget, saa Middeltransport-
langden var betydelig forgget. Se igvrigt vedlagte,Bilag 3.

Det viste sig at vwre den rette Vej, man var slazaet ind paa.

I de fglgende Aar kom der flere Anmodninger om Baner, Sukkerfabrik-
kerne gnskocde dog ikke at bygee selv, ildet de mente, attdét WAr en
Sag, som Roedyrkerne hellere selv skulde tage 1 deres Haand. Men
Sukkerfabrikkerne stgttede den ved at yde Anlsgsomkostningerne som
Laan til 5 # Renter og Afdrag i 15 Aar. Navnlig i Aarene 1905-1911,
da Roedyrkningen med de bedre Priser blev mere og mere efteriragtet,
voxede Banerne op n@sten som Paddehatte. Folk blev snart klar over,
at det selv med alle Cmkostninger var langt billigere end Transyport

pr. Axe - selv for de narboende.

) Mange af dem var meget tarvelig og let byggede af 7 kg Skinner
med simple Trwsveller og daarlig Underbygning, men de var billlige
og kunde bwre den ringe Trafilk, det drejede sig om, idet i Reglsn
hver Mand kgrte sine Roer ind.

Andre byggedes ncget bedre og stgrre og trafikeredes i Felles-
drift, enkelte byggedes som Grene baa Fabrikkens og trafikeredes af
denne. Forskellen ses tydeligst af 1 1905 kostede nogle Raner med
7 kg Skinner 2580 Kr. pr. km, andre 1idt bedrs 3660 og sviere 10 kg
for Lokomotiv 5800'— alt execl. Materiel cg Xgb af CGrund 0g Grus.

Af Vogne kestede nogle 250 andre 550 Kr. pr. Stk. (se Bilag 5).
Men alle forlod de for stgrste Delen Vejene og lagde Banerne ind
over Markerne. Folk forstod nu, af den der havde dem over sin Mark,
havde langt lettere ved Lesningen, end den der skulde blot 1lidt
l=ngzere med sine Roer baa AXe og derved rigelig fik betalt den
Jord, han gratis maatte legge til, og tillige fik han sit Arfralgd

paa Spor lige til sin Kule ved Gaarden. De vilde Jo nok helst have
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Banen langs et Skel, saa Marken ikke blev skaaren over, men skulide
det endelig vere ngdvendigi, tog han den tvers over Marken, I de se-
nere Aar, med den mer 0g mer udvidede Roedyrining, byggedes Banerne
efter Fabrikkernes Exempel til Lokomotivdrift 0g enkelte zldre om-
byggedes hertil, selv med stor Bekostning., Bt Par Privatbaner; der
var meget svagt bygegede, har i 1920 Torsggt Motordrift i Stedet Tor
Damplokomotiver med godt Held. |

lalt blev der i disse Aar bygget 160 km Privatbhaner, hvoraf i
1621 de 82 drives med Motor eller DamploKomotiv.

Fabrikkens Baner blev ikke udvidet meget. Som nevnt byggedes
der allerede i 1894 ca. 4 Y Forbindelsesbane mellem Nakskovi?og
Horslunde Baner, hvad der baade lettede Tilfgrslen af K;l m.ﬁ. til
Horslunds og var af stor Betydning for Fordelingen af Roerne efter
Stationernes Oparbejdningsevne, ikke at tale om den Betydning, det
vilde have, i Tilfazlde af en Ildebrand,

Farst 1920, da Barenettene var mere udstrakte, fortes dette
Princip videre, idet Vesterborg og Majtglle cgsaa fik Forbindelses-
baner, saa nu kun Grashave staar udenfor, og denne har Forbindelse
nmed Maribo.

Tidligere, Aar 1907, var der lagt en Bane $il den af Fabrikken
erhvervade Saunsgpaard, at Anlasg der fordiede Bygniflgen af en Bro
over Inderfjorden med en Bekostning af 9500 Kr. Dette Anl®g udfgr-
tes dog egentlig ikke rfor Roetransportens Skyld, men for at Fabrik-
ken kunde blive af med den af Roerne afvaskede Jord, som ved Nakskov
Station samledes i store Bassiner, der aarlig maatte tgmmes. I 192¢
forlwngedes denne Bane til Fredsholm 0g Forbindelsen med Majbglle
opnaaedes,

Men den stgrste Andring var Overgangen til Lokomotivdrift for
de vigtigste Linter. De andre Fabrikker var forlmngst gaagt over
hertil, men for Nakskov stillede det 8ig hindrende, at Banen laa i
Siden af cofte ret smalle Veje og med meget kﬁappe Kurver eg tildels
for stsrke Stigninger.

Efterhaanden, som Roedyrkningen udvidedes, brugtes flere og

flere Heste og Mmnd.
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Verst var det ved Linien Nakskov-Mariebjerg, der fortsattes 1
en af Fabrikken dreven Privatbane til Frederiksdal m.m., ialt med
flere Stikbaner 20 km. Den lengste Tur var over 12 km fra Fabrikken
og 1 Gennemsnit var Kgreliengden ind til Fabrikken 8.6 km. Da der
tilmed tegnedes swrlig mange Roer, blev der tilsidst brugt 42 Mand
og 46 Heste paa denne ene Linie,

For at kunne gennemfgre Lokpmotivdrift, maatie Banerne delvis
lugses ind paa Markerns, saa bedre Stigning og Kurver kunde skaffes,
men Beliggenheden paa Vejene bibeholdtes dog ofte, saaledes gennen
hele Nakskov By. I 1910 og 1911 overgik Nakskov og Horslundelinien

til Lokomotivirafik. Anlmget af Nakskov-Kragenzs Banen, aabnet Marts

W7
L

1915, bevirkede en Del Omleeghinger af Hensyn til Krysningerﬁe, nen
der er dog 6 Sksringer med Roebaner, hvoraf endog 2 i Niveau, men
disse to dog kun for Hestchaner.

Lokomotiverne er alle fra Henschell & Sgn i Cassel, men af

noget forskellig Type:

Aar Antal tons H XK. Trakkraft Xobtvling Kedel%ryk Varme -
Tjeneste . kg . kg cm flgde
Vgt m
1910 2 10.8 60 2300 3/ 12 18.2
1911 2 11.1 60 2340 5/’ 12 18,2
1913 2 15.2 85 2560 4/2 13 28

Dog bruges de 1kke alle paa Linien, men der kan regnes, at 2
bruges til Havnstrafik og Rangering.

Af de privaﬁe Baner dreves de 4 ved Vesterborg - med ialt 60
ki - med 4 Damplokomotiver allerede fra 1910, 12 og 14, medens 3 Ba-
ner ved Grisshave - 29 km - fra 1920 har beﬁyttet 5 Petroleumsmotorer.

Der er da 1 1921 fglgende Baner: {se Bilag 4, 5 og 6)

km Hovedspor

for Loko- for Loko- kalkuleret
motiv Heste ialt Vogne mnwotiver Pris
Fabrikken 32.9 25.4 58.3 442 & £95.000
Private 81.8 77.9 159.7 39¢ 7 924,000
114.7 103.3  218.0 835 13 1.849.000
hvortil koemmer Omlygbs- og Stikspor
Fabrikkan, Linien 2.2
" Stationspladser og Havwmen 7.6 ) 17.7
Private 6.9 )
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Udviklingen belyses bedst af fplgende Tal, der deg kun er onm-

trentlige:
1896 49 km Bane indkgrte 23900 tons rens Rosr = 24 % af alle
1906 85 n ] 1t 42500 1 " 1t
1916 126 0 n n 92400 v " f

50 I jt] ]

g2 1 ([

n

Selv om den absolute Stigning delvis skyldes den alm. Forggel-

se af Roedyrkningen, skyldes den p.Ct.vise alene Banerne.

HEg IJBYGAARD
Allerede 1894 - Aaret efter Nakskov Anlaget - kom Roebanen til

Hg jbygeard. Her forhandlede man fgrst med Sogneraadens ﬁ de i;teres—
serede Kommuner om et aarligt Bidrag, da Anlmget vilde sparc dem
betydelige Vejudgifter. De havde bgsaa Forstaaelse heraf og tegnede
for 10 Aar Bidrag til ialt 1200 Xr. aarlig, idet de indsaa, at det
vilde spare dem mange Gange dette Belgb. Imidlertid, da den aftalte
Aarrakke var gaset, blev Bidraget ikke fornyet. Banen laa der jo
0g blev ikke borttaget, fordi Tilskuddet inddroges. Den var nu et
ngdvendigt Led i hels Fabrikkens Foreyning.

' Hgjbygaard Banen blev overalt lagt ind over Markerne 0g selv
hvor den fulgte Vejenss Retning, var den lagt inde raa Marken, Det-
te bidrog til, at Overgangen til Lokomotivdrift var let 0g gennen-
fortes strax det fgrste Aar, skegnt det ikke var paatenkt ved Projek-
teringen. Der anskaffedes et engelsk 10 tons Lokomotiv af- Type
"Success" fra W. G. Bagnall i Stafford og Amtet gik beredvillig ind
Paa at give Tilladelsen; omend med ret sirixe Betingelser for Drif-
ten, bl.a. at Kgrsel om Natten ikke var tilladt (Bilag 19), men Sy-
stemet var jo nyt og uprgvet 0g Reglerne mildnedes ogsaa snart (Bi-
lag 20 og 21). I det hele blev Roebanerne mgdt med god Forstaaselse
lige fra Begyndglsen‘ﬁra Amtet og ssrlig fra Am@svejinspektgr Holm,
i r'uld Forstaaelse af, hvermeget de aflastede Véjene for den stark:
slidende Roetrafik,

Hgjoygaard Banen var 16 km lang og anlagdes under Tilsyn af

Landinspektgr E. Jensen, Nakskov, af Fabrikken selv.
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Faturligvis havde Lokomotivdriften sine Vanskeligheder. Jeg
mindes, at Landinspektgr Tensen har fortalt om den fgrste Prgvetur,
hvor Lokomogivet genta_ne Gange lgb af Spor, saa daverende Bestyrer
Nielsen srgerlig forlod Toget og glk hjem, ove;ladende Jensen ai
finde ud af det. Ran fandt ogsaa snart Fejlen, der heldigvis vér
let at rette; Tvangsskinnerne var splgrede for tet paa, fordi de
" var indstillede efter de smalflangede Sporvogne og Lokomotivets sve-
rere Hjul og snwvrere Hjulstand bevirkede, at Tvangsskinnerne:
Tiskede.

Men det viste sig heldigt, at man valgte Lokomotivdrifti. Beta-
lingen blev sat til samme Pris som Nakskov 1,00 Kr. pr. }on med 8 %
Jord gratis og uanset om Afstanden var lang eller kort. Medens Nak-
skov ikke engang fik selve Transportudgifterne dskkeds, saa kunds
Hejbygaards Drift dog 1 Reglen dxekke denne -~ noget der dog tildels
skyldtes, at Hgjbygaard transporterede iéngt flere Roer pr. km
Spor. Renter og Afdrag kunne ingen af dem svare. Banen var anlagt
som NMNakskovs, og her var bfugt en stor Mangde blllige Sveller af
Iaarketre. Det viste sig imidlertid, at de raadnede efter faa Aar,
og‘de blev da 1 1898 udskiftet med Staalsveller. Der valgtes her
et bglget Profil 140 mm bredt 25 mm hgjt og af ILengde 1360 mm, Vagt
af gveller er ca. 7 kg. pr. Meter, 9% kg pr. Svelle; der indlagdes
9 5tk. paa 8 Meter Skinne, sensre 10 Stk. paa 9 Meter og man Havde
da et udmemrket solidt Spor. Anlagt saaledes fra Begyndelsen vilde
det have kostet «ca. 7000 Kr. pr. km. foruden Materiel ca. 3000 :Ir.

Men anlagt paa denne Maade blev det en Del dyrere. Se Bilag 7 og 8.

Banen kostsde oprindelig 105.987.63 Kr. = 7000 Kr. km
Senere Anskaffelse af Staalsveller 30.861.95

Mindre Udvidelser bragte det hele

op for 16.3 km til ca. 149.000.00 " = 9200 ot 0
medens de 16.7 km Privatbaner

bygget 1305-1910 kostede 99.000.90 * = 5900 v

dels er Staalprisen meget billigere i disse Aar, dels er der ikke
Lassepladser ¢og store Cmlgbsspor.
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Af Materlel anskaffedes oprindelig

60 Vogne a 492,60 Xr, pr. Stk.
1 Lokomotiv 10.508.68 =« , :

men med forgget Roeareal maaitte der anskaffes mere

allerede 1896 og 97: 52 Vogne a 448,97 Kr.
og 1 1902 1l Tokomotiv ~ samme Type

Morn med det stadig stigende Areal og forggede Tilslutning af Pri-
vatbaner, scm Fabrikken skulde levere Materiel til, maatte der yder-
ligere udvides:

1912 1 Lokemotiv samme Type, faaet fra Maribo, der
skulde have et stgrre
1910-13 46 Vogne a 390 Kr.
1520 20 - 2083 " en for Krigstiden Xarakteri-
stisk Prisforhpjelse.

¥ -

Der er saaledes nu ialt: (se Bilag 7 og 8)

16.% km Fabriksbane 149.000 Kr.
16.7 ¥ Privatbane 95.000
178 Vogne 112.000

5 Lokomotiver a 10 ton 22.000

. ialt 392,000 Kr.

Da Maribo Fabrikken anlagdes i 1897 projekteredes strax et be-
tydeligt Banenet paa ialt 32 km beregnet til Lokomotivtrafik og
lagt ind'over Markerne. Uden dette havde det heller ikke varet mu-
ligt at faa Roer nok, Da Lollandsbanen, Sgen og Byen nmsten unulig-
gjorde at fgre Baner mod Nord, blev de udelukkende fgrt mod Syd og
9st. Det var samme ugunstige Beligygenhed for Enden af Ranenettet
som Hgjbygaard, men end mere udpraget, fordi Oplandet 1t saumen i
en Spidé mod Fabrikken og tilmed fgrtes Banens ene Gren langt ned i
Hegjoygaards Opland; men det var Jo ogsaa et andet Selskab.

Der valgtes her dobbeltflangede Hjul paa Vognene,rhvad der
giver nogen stgrre Sikkerhed - navnlig paa Markspor, mén er dyrere
o vanskeligere i Driften. Der kgbtes strax 2 Lokomoti%er for ca.
30.000 Kr. fra Krauss i Miinchen af betydelig sverere Typse end Hgj-
bygaards, idet Tjenestewwgten var 13 tons med 60 HK (mod 10 og 32)
og de kunde da traikke betydelig stgrre Tog. Vognene kﬁﬁtea af



509,3 13.

uyylean" i Maribo, 85 a 550 Kr., 15 Bremsevogne a 650 Kr. og senere
20 alm. a 590 Kr. ialt 120 for 68.300 Kr. Men allerede Aaret efter,
da Sukkerfabrikkerne overtog Maribo, anskaffedes 46 ti1 a'4?5 Xr.,
disse af Osnabrilck Typen, som Hgjbygaard brugte. Senere i 1910 og
13, da Hgjbygaard skﬁlde have flere Vogne, overgik de il denne og
Maribo fik ensartet Type, som ogsaa var anvendt ved Nyanskaffelser.
. 1905 og 06.

Selve RBancn anlagdes som Hgjbygaards af 10 kg Skinner med
Sveller af pommersk fyr B x 5" x 1.4 Meter (54"). Arbejdet udfgr-
tes af Entreprengr Firmaet Hoffmann & Gunnarsen under Tilsyn og Pro-
jektering af Baneingenigr Hvid ved Lollandsbanen. Tat ved Fab;ikkcn
gik den sydlige Gren af Banen 1 en Viadukt under Lollan&abané;.
Banen anlagdes meget billigt med stwrke Stigninger indtil 1 : 70
og skarps Kurver, mindste Radius 40 Meter,

Med nogle Rfterarbejder de fgrste Aar kom de (se Bilag 9)

32 km paa 202.862 K:. - 6380 pr. km

166 Vogne G0.184
2 Lokomotivwv. 30.000 ™

323,046 Kr. = 310.000 pr. km

Lizesom ved Hgjbygaard forirgd man snart, at man ikke havde wvalgt
Staalsvell?r og fra 1902 gik man over til at henytte sandanne ef-
terhaanden, som Udskiftning wvar ngdvendig. Enkeltvis har Trwsveller-
ne holdt til de sidste Aar, fordi man ofte lod dem ligge og blot
indskgd en Staalsvelle ved Siden af.

Paa Grund af den sverere Lekomotiviype valgtes en stwrkere
Staal Svelletype end Hgjbygaards, nemlig Svelle af Kasseform 160
mm bred i Toden og 50 mm hgj og af ILangde 1360 mm, og tillige var
Enderne ombgjede, saa at de bliver langt fastere mod Sidebevegelser
i SBporet, hvad der har Betydning i Kurver, men mindre paa lipe
Spor. Vegten af disse Sveller er 14 a-14.6 kg pr. Svelle, ca. 9 kg
pr. lgbende Meter, medens Hgjbygaards kun er 9+ og 7 kg.

Banerne er i Aarenes Lgb ogsaa forbedrede ved, at de stuerke
Stigninger og skarpe Kurver er udlignede, men de staa ogsaa nu i
ga. 12.000 Kr. Kilometeren excl., Materiel,

I 1900 byggedes en Forbindelsesbane paa 2.2 km mellem Maribvo



























































































































